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NA POTI V ZELENO

Zagorje ob Savi s sodobnim prometnim in mobilnostnim

sistemom

Ce naértuje za avtomobile in promet, dobi§ avtomobile in promet. Ce naértujes za

ljudi in javni prostor, dobis ljudi in javni prostor.” Fred Kent, Project for Public Spaces

Ce Zelimo delovati v smeri varstva okolja in podnebja, moramo zaceti z delom tudi na
podrocju prometa, kateri poleg pozitivnih ucinkov povzroca tudi negativne ucinke, ki
mocno vplivajo na negativno vpliva tudi na kakovost bivanja v ob¢ini Zagorje ob Savi.
Promet v obcini Zagorje ob Savi je namre¢ pomembnejsi vir hrupa in onesnaZevanja
zraka, obenem pa je tudi vse vecji porabnik prostora zaradi Sirjenja prometnic in
urejanja parkiris¢. Trend, ki se pojavlja v svetu in tudi v nasi obcini, zasleduje trajnostno
mobilnost, kar pomeni boljSo dostopnost, manj avtomobilov v urbanih srediscih
povecanje varnosti otrok, pescev ter kolesarjev v prometu. Da bo to dosezeno, morajo

vsi prebivalci obCine stremeti v smeri vizije »Na poti v zeleno«.

V obdini Zagorje ob Savi Zelimo nadaljevati po poti trajnostne mobilnosti, kar pomeni
zagotavljanje ucinkovite in enakopravne mobilnosti za vse ob minimizaciji nezazelenih
stranskih ucinkov prometa. Upravljanje mobilnosti stremi k zmanjSanju uporabe
avtomobilov in povecevanju trajnostnih oblik transporta, kot so javni transport,
kolesarjenje in hoja (Taniguchi & Fujii, 2007, str. 38). Z izvajanjem Celostne prometne
strategije obcCine Zagorje ob Savi bo razvito okolje, prijazno ljudem, ki bo cisto, zeleno

in varno ter bo spodbujalo podjetnistvo in gospodarstvo. Vse to bo doseZeno ob
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zmanjSanju osebnega motornega prometa in tovornega prometa. Obcina Zagorje ob
Savi bo tako postala trajnostno naravnana obcina, ki bo sledila sodobnim nainom
prometa in spodbujala hojo, kolesarjenje, ter uporabo javnega potniSkega prometa ob
zmanjSevanju Stevila motoriziranih vozil. Ob¢ina bo prav tako podpirala uvedbo
sodobnih tehnologij na podroéju prometa in sledila cilju »Zagorje, pametno mestog,

predvsem na podrocju mobilnosti.

Prometno nacrtovanje ne bo vec tradicionalno in usmerjeno v infrastrukturo za
avtomobile, ampak bo postalo celovito in trajnostno nacrtovanje za ljudi (ne za

avtomobile).
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POMEN CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Glavni cilj celostne prometne strategije je izboljSati dostopnost in zagotavljanje visoko
kakovostne in trajnostne mobilnosti in prometa. Nacdrt za trajnostno mobilnost
spodbuja uravnoteZen razvoj vseh prevoznih sredstev, hkrati pa spodbuja premik k bolj

trajnostnim nacinom.

Obcina Zagorje ob Savi deluje in bo delovala v smeri trajnostnega razvoja, kar pomeni
»razvoj, ki zadovoljuje potrebe sedanjosti, ne da bi ogrozil moznosti prihodnjih
generacij, da zadovoljijo svoje potrebe« (World Commission on Environment and
Development [WCED], 1987). Tako je cilj Celostne prometne strategije ob¢ine Zagorje
ob Savi ustvariti trajnostni prometni sistem, ki bo zagotavljal dostopnost do delovnih
mest in storitev za vse; izboljSanje varnosti in varovanja; zmanjSanje onesnazevanja,
emisij toplogrednih plinov in porabe energije; povecanje sploSne in stroskovne
ucinkovitosti za transport oseb in blaga; ter izboljSanje privlacnosti in kakovosti okolja

(ELTIS, 2014, januar).

Obcina Zagorje ob Savi je v letu 2016 pricela z izdelavo Celostne prometne strategije,
katere cilj je priprava strateSkega dokumenta, ki temelji na celostnem pristopu k
prometu in mobilnosti ter pojasnjuje, kako ustvariti bolj okoljsko, gospodarsko in
druzbeno trajnostna mesta in obcine. Nacrti za trajnostno mobilnost morajo biti vodilo
prihodnjega nacrtovanju prometa. Celostna prometna strategija obcine Zagorje ob Savi
temelji na vklju€evanju Sirokega kroga deleznikov, kot so obc¢inski odlocevalci, uradniki

ter strokovnjaki, kot tudi prebivalci obcine.

Ta dokument je nastal na osnovi izvedenih aktivnosti, ki sledijo osnovnemu cilju
izboljSanja kakovost Zivljenja v obcini, in zajemajo med drugim analizo stanja,
zastavljanje vizije prometnega sistema v ob¢ini, strateskih ciljev in stebrov trajnostne

mobilnosti ki zdruZzujejo posamezne trajnostno naravnane ukrepe. Vsi ti elementi so
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osnova pripravljenemu akcijskemu nacrtu, ki za obdobje od maja 2017 do maja 2022
natancno opredeljuje ukrepe, ki bodo izboljsali kakovost bivanja v obcini na osnovi

izboljSanega prometnega sistema.

NACIN PRIPRAVE DOKUMENTA

Celostna prometna strategija obCine Zagorje ob Savi je nastajala v skladu s Smernicami
za pripravo celostne prometne strategije (Urbanisti¢ni institut RS, 2012), na dolocilih
projektne naloge (del javnega razpisa, ki je bil objavljen na Portalu javnih narocil RS z
dne 15.03.2016, stevilka NMV1577/2016) ter na osnovi upoStevanja minimalnih

standardov in aktivnosti.

Celoten proces priprave Celostne prometne strategije obCine Zagorje ob Savi je
zajemal tri glavne faze, in sicer Zagon procesa, Racionalno zastavljanje ciljev in Priprava
strategije. Zagon procesa je vkljuceval tri glavne aktivnosti, in sicer: postavitev
temeljev, opredelitev procesa ter analizo stanja in oblikovanje scenarijev. Faza Zagon
procesa se je pricela s podpisom pogodbe med narocnikom in izvajalcem 19. maja
2016, zakljucila pa se je 19. septembra 2016. Faza racionalnega zastavljanja ciljev, ki se
je nadaljevala po zaklju¢ku faze Zagon procesa, se je koncala 19. januarja 2017.
Zajemala je oris Zelenega stanja, opredelitev prioritet in izbiro ukrepov. Zadnja faza, ki
je vklju¢ena v ta dokument, pa je Priprava Strategije, ki je zajemala tri aktivnosti:
naértovanje izvajanja, vzpostavitev nadzora in sprejem Strategije na Obcinskem svetu
obcine Zagorje ob Savi. S to fazo se sama Celostna prometna strategija ne zakljudi, saj

sledi Se redno preverjanje izvajanja Strategije.

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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Za oblikovanje trajnostne mobilnosti je treba upostevati vec¢ razlicnih pristopov in
nacel, med katera uvrs¢amo tudi transparentnost in vklju¢evanje javnosti. Trajnosten
pristop zahteva jasno definiran in pregleden proces nacrtovanja, enakopravne
moznosti deleznikov za informiranje in sodelovanje v postopku odlo¢anja ter dobro
komunikacijo med strokovnjaki in javnostjo. Proces priprave in uresniCitve Celostne
prometne strategije odlikuje veliko elementov, izmed katerih je pomemben tudi
participativni pristop, ki javnost vklju€uje v vseh fazah nacrtovalskega procesa. Koristi
vklju¢evanja javnosti se potem kaZejo tudi v odloditvah, ki jih podpira javnost.

Nacrtovanje za ljudi vkljucuje nadértovanje z ljudmi in se odziva na potrebe razli¢nih
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Univerza v Mariboru

Fakulteta za logistiko

OBEINA ZAGORIE DB SAVI

B

EVROPSKA UNLIA
KOHEZIISKI SKLAD

Nalozbo sofinancirata Evropska unija iz Kohezijskega sklada in Republika Slovenija

NALOZBA V VALO PRIHODNO

skupin uporabnikov. Z vklju¢evanjem javnosti lahko odlocitve za ali proti ukrepom na
podrocju prometa v obcinah pridobijo pomembno stopnjo »javne legitimnosti«.
Vklju€evanje javnosti je bilo izvedeno na ve¢ nacinov, ki zajemajo javne razprave z

obcani in drugo zainteresirano javnostjo, ankete z nagradami, intervjuje, medijska

sporocila, ter zloZzenko, ki je bila distribuirana v vsa gospodinjstva v ob¢ini.

CASOVNI OKVIR STRATEGIJE

Celostna prometna strategija obc¢ine Zagorje ob Savi je nastajala v letih 2016 in 2017,

proces priprave pa se zakljuci s sprejemom na Obcinskem svetu na XXXXX seji.

Izhodis¢e tega dokumenta predstavlja dolgorocna vizija do leta 2030, ki
zahteve vseh delezniskih skupin, je jasna, uresnicljiva ter dovolj konkretna, da jasno
prikazuje Zeleno prihodnost trajnostne mobilnosti v obcini. Sami ukrepi v strategiji pa
so opredeljeni srednjeroéno (do maja 2022) in tako predstavljajo pomemben del
proracunskih nacrtov za petletno obdobje. Po sprejetju Strategije na Obcinskem svetu

in zacetku njenega izvajanja sledi Se porocanje o napredku, ki vsebuje spremljanje in

vrednotenje kazalnikov mobilnosti ter doseganje zastavljenih ciljnih vrednosti.
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GEOGRAFSKI OBSEG STRATEGIE

Celostna prometna strategija obline Zagorje ob Savi se osredotoca na celotno obcino,
ukrepi, vezani na mestna obmocja, pa se skladno z usmeritvami OPN in dogovorom s
predstavniki obcine osredotocajo na naselja Zagorje ob Savi, Kisovec in Izlake. Zaradi
prometne povezanosti obline Zagorje ob Savi s sosednjimi oblinami so v pripravo
strategije vklju¢ene tudi sosednje obcine. Potreba po tovrstnem regijskem sodelovanju
izhaja tudi iz analize stanja, katere izsledki so tudi zaznani generatorji prometa

sosednjih obdin in tranzitni promet skozi ob¢ino Zagorje ob Savi.
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TRAJNOSTNO NACRTOVANJE MOBILNOSTI IN PROMETA

V nasprotju s tradicionalnimi pristopi nacrtovanja prometa, kjer so v ospredju
infrastrukturni ukrepi, je nov koncept nacrtovanja usmerjen k vklju¢evanju drzavljanov
in zainteresiranih strani, usklajevanju politik med sektorji (promet, raba zemljis¢,
okolje, gospodarski razvoj, socialna politika, zdravje, varnost, energija, itd.), med
razli€nimi ravnmi oblasti in sosednjimi obc¢inami. Celostna prometna strategija je
strateski nacrt, ki temelji na obstojeCih praksah nadrtovanja in ustrezno upoSteva
povezovanje, sodelovanje in nacela vrednotenja s ciliem zadovoljitve potreb po
mobilnosti ljudi - tako danes kot jutri - za boljSo kakovost Zivljenja v mestih in njihovi

okolici.
Tradicionalno nacrtovanje prometa je torej reSevalo prometne probleme z izgradnjo

vvvvv

povecuje rabo osebnih avtomobilov.

Razlike med tradicionalnim pristopom nacrtovanja prometa in celostnim nacrtovanjem

prometa prikazuje spodnja tabela.

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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Tabela 1: Klju€ne znacilnosti celostnega nacrtovanja prometa

Osrednji predmet obravnave = Infrastruktura je eden od nacinov doseganja

infrastruktura Sirsih ciljev

Projektno nacrtovanje Stratesko in ciljno nacrtovanje

Netransparentno odloc¢anje Transparentno odlocanje z vkljucevanjem
javnosti

Osrednja cilja sta pretocnost in hitrost Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost
bivanja

Osredotocenost na ¢loveka
Investicijsko intenzivno nacrtovanje Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Zadovoljevanje prometnega povprasevanja Upravljanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na velike in drage projekte Osredotocenost na ucinkovite in postopne
izboljSave

Domena prometnih inZenirjev Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za
zdravje, okolje, prostor

FAeleld alelpnl=tiallal ol [lqleA s lerAa SiErddla| Strateske  presoje moZnosti  glede na

presoj zastavljene cilje

Vir: (Buhrmann, in drugi, 2012)

Celostno nacrtovanje prometa ima Stevilne koristi, predvsem pa je smiselno izpostaviti
sledece (ELTIS, 2014, januar):

e Boljsa kakovost bivanja. Celostno nacrtovanje prometa pomeni nacrtovanje za
ljudi, in ne za avtomobile in promet. To se odraza na primer v boljsi kakovosti
javnih prostorov, izboljSani varnosti otrok, zmanjSanju koli¢ine toplogrednih
plinov in podobno.

e Pozitivni ucinki na okolje in zdravje. Delovanje v smeri izboljSanja kakovosti
zraka, zmanjSevanja hrupa in blaZenja podnebnih sprememb ter spodbujanje

aktivne mobilnosti prebivalcev, da bi hodili pes ali se vozili s kolesom, ima

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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pozitivhe uc€inke na zdravje in prinasa pomembne prihranke pri stroskih, ki so
povezani z njim.

IzboljSani mobilnost in dostopnost. Celostno nacrtovanje prometa zagotavlja
boljSo mobilnost vseh prebivalcev in lajsSa dostopnost do posameznih obmocij
in storitev.

IzboljSana podoba obcine. Obcina, ki si prizadeva za celostno nacrtovanje
prometa, se lahko ponasa z videzom inovativnosti in naprednosti.

Odlocitve, ki jih podpira javnost. Nacrtovanje za ljudi vkljuuje naértovanje z
ljudmi in se odziva na potrebe razlicnih skupin uporabnikov. Z vklju¢evanjem
javnosti lahko odlocitve za ali proti ukrepom na podrocju prometa v obcinah
pridobijo pomembno stopnjo »javne legitimnosti«.

Ucinkovito izpolnjevanje pravnih obveznosti. lzdelava Celostnih prometnih
strategij je ucinkovit nacin izpolnjevanja pravnih obveznosti, kot so Direktiva o
kakovosti zraka Evropske komisije ali nacionalni predpisi za nadzor nad hrupom.
Denarni prihranki in kreiranje gospodarske koristi. Mobilnost je pomemben
spodbujevalnik lokalnega gospodarstva. Bolj zdravo okolje in manj zastojev
obfutno pomaga zmanjsati stroske za lokalno skupnost in pritegne nova
podjetja.

Priprava boljSih naértov. Nacdrtovalci, Se posebej ko gre za tradicionalno
usmerjenost na razvoj infrastrukture, lahko — ¢e prejemajo hitre povratne
odzive - bolje razumejo potrebe po mobilnosti razli¢nih skupin.

Izkoris¢anje sinergije, povecanje pomena. TeZave urbane mobilnosti pogosto
presegajo upravne meje, se nanasajo na veC podrodjih politike, ali pa so
povezane s Stevilnimi sluzbami in institucijami. Trajnostna nacrtovanje
mobilnosti v mestih isCe resitve za "funkcionalno mesto" s svojimi povezavami
na okoliskih obmocjih in na nacionalnem in evropskem transportnem omrezju.
Na poti k novi kulturi mobilnosti. Kot kaZejo primeri mnogih mesti, je rezultat

kontinuiranega trajnostnega nacrtovanja mobilnosti v mestih skupna vizija nove

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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kulture mobilnosti: vizija, ki je dogovorjena s strani glavnih politicnih skupin in

skupnih institucij in drZzavljanov urbane druzbe.

10 NACEL TRAUNOSTNEGA MESTNEGA PROMETA
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KLJUCNI PROMETNI 1ZZIVI V OBCINI

Kljucni izzivi na podrocju prometa v obcini Zagorje ob Savi so bili dolo¢eni na osnovi
pregleda in analize klju¢nih dokumentov, postopkov in politik, ter na dejanskih ogledih

stanja v obini.

Kakovost Zivljenja — onesnazenost zraka

Na onesnaZevanje okolja vplivajo Stevilni dejavniki. Med pomembnimi dejavniki je tudi
promet, za katerega je dokazano, da je eden najvecjih onesnazevalcev zraka in vir
emisij PM1q. Regija Hrastnika, Trbovelj in Zagorja ob Savi je v slovenskem okolju med
obmodji z najvecjo obremenjenostjo z delci PMyy, kar se kaze tudi v veckratnih
prekoracitvah mejnih vrednosti delcev PM1q v zraku. ARSO predpisuje dnevno mejno
vrednost koncentracije delcev PM10 na 50 pg/m3, v koledarskem letu je dovoljenih 35
preseganj mejne vrednosti. Po podatkih ARSO (ARSO, 2016) je bilo letu 2016 najvec

prekoracitev v Zagorju ob Savi. Prekoracitve delcev so predvsem v zimskih mesecih.

Slika 1: Meritve PM o Zagorje ob Savi, julij 2016

Zagorje
(2016-07-04 01:00 - 2016-08-03 00:00)
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Vir: ARSO (2016)

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi

12



me
Univerza v Mariboru EVROPSKA UNLIA

KOHEZIISKI SKLAD
NALOZBA V VASO PRIHODNOST

B

Fakulteta za logistiko OBEINA ZAGORIE 0B SAVI

Nalozbo sofinancirata Evropska unija iz Kohezijskega sklada in Republika Slovenija

Slika 2: Meritve PMo Zagorje ob Savi, december 2016/januar 2017

Zagorje
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Vir: ARSO (2016)

Obremenjenost cest — tranzit skozi obcino

Zaradi intenzivne uporabe infrastrukture je transportni sektor pomemben del
gospodarstva in skupno orodje za razvoj. To Se toliko bolj velja v globalnem
gospodarstvu, kjer so gospodarske priloZznosti vse bolj povezane z mobilnostjo ljudi,
blaga in informacij. Obcina Zagorje ob Savi s svojo geostratesko lego predstavlja
pomembno tranzitho povezavo Zasavja z avtocestnim sistemom Slovenije, kar
povecuje problematiko tranzitnega prometa skozi urbana sredis¢a in celotno ob¢ino.
Izpostavljen je problem cest skozi stari del Zagorja ob Savi zaradi umestitve cest skozi

urbano sredis¢e z omejeno Sirino cestis¢a in kategorizacijo cest.

Stevilo vozil vsakoletno raste, posledi¢no povpreéne dnevne obremenitve cest v ob¢ini
ostajajo vsaj na enaki ravni, nekatere pa se celo visajo. Dinami¢na simulacija PLDP za
prihodnja leta v obcini Zagorje ob Savi ob predpostavki nadaljevanja obstojecega stanja

kaze na letno povisanje PLDP za skoraj 2,2 %.

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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Povecan promet v obdini Zagorje ob Savi je posledica poveanega prometa zaradi
priklju¢ka na avtocesto na Trojanah. Velik izziv v ob¢ini Zagorje ob Savi predstavlja tudi
tranzitni promet, kar je dodatno potencirano zaradi zapora ceste za tovorni promet

proti Litiji.

Povprecni letni dnevni promet (PLDP) za posamezne odseke drZavnih cest prikazuje,
koliko vozil se v povprecnem dnevu pelje na odseku. Koli¢ina vozil in razdelitev glede

na tip vozila prikazuje spodnja slika.

Slika 3: PLDP za leto 2015 — tip vozila

PLDP 2014 - tip vozila
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Slika 4: Karta prometnih obremenitev SirSega obmocja obc¢ine Zagorje ob Savi za leto

2014
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Vir: (Prometno-informacijski center za drzavne ceste, b. d.)

Prometna varnost ali prometna nevarnost

Posledica velikega Stevila cestnih vozil je tudi zmanjSana prometna varnost. Prometne

nesreCe v cestnem prometu imajo negativen vpliv na vse ravni druzbe, in sicer na

posamezne Zrtve prometnih nesrec in njihove druZine, na njihove delodajalce in na

SirSo druzbo, prav tako pa povzrocajo velike stroske. Zdravstvena oskrba, stroski,

povezani z izgubljeno produktivnostjo posameznikov, in druge posledice, vse to izhaja

iz prezgodnje smrti Zrtve, njegove kratkorocéne ali dolgorocne invalidnosti.

Slika 5: Lokacije prometnih nesrec v obcini Zagorje ob Savi od 2013 do 2015
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Legenda: B-BREZ POSKODBE; H-HUDA TELESNA POSKODBA; L-LAZJA TELESNA POSKODBA; S-SMRT; U-BREZ POSKODBE

Vir: (Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa, b. d.)

Za pripravo celostne prometne strategije obcline je prometna varnost pescev in
kolesarjev zelo pomembna, saj trajnostna mobilnost v najvedji meri spodbuja hojo in
kolesarjenje. Leta 2015 je bilo v prometnih nesre¢ah v obdini Zagorje ob Savi

udelezenih 33 posameznikov, ki so predstavljali omenjeno ranljivo skupino.

Parkiris¢a —zasedena ali prosta?

V obcini Zagorje ob Savi glede parkiranja veljajo tradicionalna nacela, saj obc¢ina
omogoca brezplaéno uporabo parkiris¢. Velik izziv prometno mobilnostnega sistema
obcine zato predstavlja urejanje mirujoCega prometa, saj so parkiriSa v urbanih
sredis¢ih javna, hkrati pa jih uporabljajo tudi stanovalci, kar pogosto povzroci slabso
dostopnost do javnih ustanov ali slabo voljo pri stanovalcih. V treh najvecjih naseljih
obcine, Izlake, Kisovec in Zagorje ob Savi, oblina upravlja z ve¢ kot 1.750 parkirnimi
mesti, ki so vsa neregulirana in dostopna brez omejitev. Problem parkirnih prostorov
se pojavlja tudi zaradi nacina gradnje stanovanjskih naselij v preteklosti, ki so se gradila

brez zadostnih parkirnih prostorov za stanovalce. lzzivi se pojavijo, ko Zelijo prebivalci

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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ali obiskovalci svoje vozili parkirati pred pomembnimi ustanovami, kot so npr. obcina,
zdravstveni dom, banka,... saj pred temi zgradbami ni prostih parkirnih mest, ker tam

parkirajo tudi stanovalci bliznjih zgradb.

Kakovost javnega potniskega prometa — povezanost oddaljenih krajev

Uporaba avtobusnega javnega potniSkega prometa v obdcini Zagorje ob Savi je v
koni¢nih urah relativno dobra, izven koni¢nih ¢asov pa se pripeti, da je na avtobusu le
en potnik ali dva. Dober pristop k vecji uporabi JPP v obdini je t.i. bonitetna
upokojenska vozovnica, ki je edinstven sistem, saj se vozovnica subvencionira s strani
obcine. Oddaljeni kraji so z vidika uporabe avtobusnega prometa do dolo¢ene mere
zapostavljeni, saj po teh linijah avtobusi vozijo redkeje kot na obocju glavnih
prometnih smeri. V obcini Zagorje ob Savi je prav tako pomembno ZelezniSko
postajalisce, na katerem vstopajo/izstopajo tudi potniki sosednjih obcin. lzstopa torej
nekonkurencen javni potniski prevoz, Se posebej na ravni obcine in mestnih naselij, kar

kaZze na veliko stopnjo odvisnosti prebivalstva od avtomobilov.

Hoja in kolesarjenje

Ceprav je opazen premik v smeri povetanja vloge hoje in kolesarskega prometa, sta ta
dva nacina mobilnosti Se vedno premalo izkoris¢ena. Kot pomemben del trajnostne
mobilnosti je potrebno povecati Stevilo pes in kolesarskih povrsin ter poskrbeti za
vecjo kakovost le teh, da bodo ljudje z veéjim obclutkom varnosti hodili ali kolesarili
tako za potrebe vsakodnevnih opravil kot za rekreativne potrebe. V treh veéjih urbanih
sredi$¢ih obcline Zagorje ob Savi so povrSine za peS promet vedinoma primerno
izvedene, dolocena obmocja so opremljena tudi s klopmi. Kolesarske povrsine v obcini
Zagorje ob Savi so Se vedno v t. i. fazi razvoja. Obcina se veliko usmerja v gradnjo novih
kolesarskih povrsin in gradnjo urejenih kolesarnic. Pojavlja pa se problem odkupa
zemljis¢ za dokoncanje kolesarskih stez in potreba po prekategorizaciji sedanjih cest.
Povrsine za pesce in kolesarje v obcini so torej urejene segmentirano, ponekod zelo

dobro, ponekod pa jih ni. Se posebej tezavna je nepovezanost posameznih segmentov

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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med seboj, kar zmanjSa vrednost tudi ostalim, Ze izgrajenim povrSinam za pesce in

kolesarje.

V zadnjih letih (2007-2016) je bilo v Obcini Zagorje ob Savi odpravljenih precej ovir za
dostopnost invalidov, predvsem pri urejanju ploénikov in dostopa do posameznih

javnih zgradb.

Nacrtovalska praksa

Obcina Zagorje ob Savi v zadnjih letih pri¢enja z vkljuCevanjem trajnosti v svoje nacrte,
najve¢ prostora za izboljSave pa obstaja na podrocju priprav, spremljanja in
vrednotenja. Torej sama vpeljava nekega nacela ali ukrepa ni toliko problematic¢na, bolj
problemati¢no je zagotavljanje dolgoro¢ne uspesnosti. Ugotoviti je tudi mogoce, da
obc¢ina najve¢ poudarka daje nacrtovanju ulic ter umirjanju prometa, zmerno pa se
posveca tudi ukrepom, povezanim z avtomobili ter kolesarjenju. Gre torej za bolj
»tradicionalna« podrocja ukrepanja, alternativnim oziroma trajnostnim podrocjem pa
se obcina trenutno ne posveca v zadostni meri. Poseben izziv predstavlja tudi celostno
nacrtovanje, ki predstavlja povecano in usklajeno delovanje razlicnih podrodij, kot sta

na primer okoljsko podrocje ali urbanistiéno nacrtovanje.

Kaksne so prednosti in slabosti prometnega sistema?

Osnovne demografske znacilnosti kaZejo na staranje prebivalstva, kar pomeni tudi
vecjo odvisnost starejsih prebivalcev od mlajsih ter povecane potrebe po mobilnosti za
ranljive skupine. Ker v obcini ni vecjih terciarnih izobrazevalnih institucij, se pojavljajo
obsezne dnevne migracije Studentov. Poleg tega so izjemno obsezne tudi delovne
migracije, saj se veC¢ kot 55 % zaposlenih vsakodnevno vozi na delo izven obcine

Zagorje ob Savi, kljub temu, da je v ob¢ini registriranih ve¢ kot 1.000 podjetij.

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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Preko razlicnih aktivnosti izvedbe Celostne prometne strategije so bili prepoznani

kljuéni izzivi, ki jih prednostno obravnava Celostna prometna strategija. DeleZzniki so

tako prepoznali prednosti, slabosti, priloznosti in nevarnosti (PSPN) razvoja prometa v

0ZOSs, ki so prikazane v spodniji tabeli.

Tabela 2: PSPN analiza prometnega sistema v Obcini Zagorje ob Savi

PREDNOSTI

Gradnja kolesarskih in pes poti

Pripravljenost in Zelja obéine za
spremembe

BliZzina avtoceste in Zeleznice

Solski prevozi

Dobre povezave z javnimi prevozi

PRILOZNOSTI

Izgradnja varnih kolesarskih poti

Urejena infrastruktura za peSce in
kolesarje

Izgradnja parkiri$¢ na robu naselij
Ureditev parkirnega sistema

Spodbujanje javnega prevoza v podjetjih

SLABOSTI

Tovorni transport c¢ez obcino zaradi
omejitev mostu ¢ez Savo

Zapostavljenost oddaljenih krajev in njihova
povezanost z javnim prevozom

Urejenost parkirnih mest

Kolesarska infrastruktura in ozave$¢enost o
prednostih kolesarjenja

Kakovost javnega prevoza (ni voznih redov,
neusklajenost)

Sparu)

Dostopnost informacij o prometu
NEVARNOSTI

Povecanje prometa

Toga regulativa

Nepripravljenost na spremembe potovalnih
navad

Zapostavljenost okoliskih krajev

Poslabsanje stanja na podrocju mirujocega

prometa
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Pomembnost podrocij z vidika prometnega urejanja. Priloznosti, ki bodo vodilo
izvajanja celostne prometne strategije obcine Zagorje ob Savi, so bile konkretizirane v
sodelovanju s klju¢nimi javnostmi. Kot najpomembnejsi sta bili ocenjeni postavki Vec
parkirnih mest za avtomobile in Ve¢ kolesarskih stez, kot najmanj pomembna pa
slede¢a podrocja: Avtobusna postaja blizje mojemu domu, PogostejSa voinja

avtobusov. Podrobneje prioritetnost posameznih podrocij prikazuje spodnji graf.

Vec parkirnih mest za
avtomobile

Bolj dostopne
informacije o prometu

Dostopnost taxi sluzbe

Boljsi pogoji za voZnjo z
avtom

Avtobusna postaja blizje
mojemu domu

Pogostejsa voznja vlakov Manj avtomobilov

Pogostej$a vozinja

Vec kolesarskih stez
avtobusov

Vecja varnost pes poti Ved stojal za kolesa

Vel prehodov za pesce
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KLUUCNE PRILOZNOSTI NA PODROCJU PROMETA V OBCINI

Obcina Zagorje ob Savi Ze sedaj pomemben del pozornosti posveca vklju¢evanju nacel
trajnostne mobilnosti v svoje strateSke dokumente. V prihodnjih letih bo obcina vse
ve€ sredstev namenjala trajnostnemu razvoju in se usmerila v to, da postane
»pametno mesto«, s ¢imer se usmerja na podrocje pametne mobilnosti, kjer so ciljna
skupina vsi obcani, pesci, kolesarji, uporabniki JPP in vozniki osebnih vozil. Med
pripravo Celostne prometne strategije so se pokazale pomembne priloZnosti, s

katerimi se bo izboljSala kakovost bivanja v obdini.

PriloZnosti za varno kolesarjenje in hojo

Obcina Zagorje ob Savi lezi v osrednjem delu Posavskega hribovja, Cesar posledica je
delna omejenost uporabe kolesa kot vsakodnevnega nacina potovanja. Doloceni
odseki znotraj urbanih sredis¢ so za peSce in kolesarje Ze sedaj dobro povezani,
nacrtovane pa so tudi izgradnje novih povezav, tako znotraj sredis¢ kot tudi med
sredis¢i. Ovire hribovitega obmocja pa se lahko premagajo s sodobnimi elektri¢nimi
kolesi, ki bodo del naértovanega sistema izposoje koles. Ze sedaj precej prebivalcev
obcine za vsakodnevna potovanja uporablja kolo (11 %) ali hodijo pesS (18 %), v kolikor
pa bi se izboljsala Se infrastruktura za njih, pa bi ta nacin potovanj uporabljali Se

veckrat.

Pripravljenost obc¢ine na spremembe

Obcina Zagorje ob Savi je sodobno obdina, ki je pripravljena na spremembe v smeri
trajnostnega razvoja. Tako obcina uspesno deluje na podrodju trajnostne mobilnosti in
deluje v smeri razvoja »pametnega mesta«, predvsem na podroc¢ju mobilnosti, kar je
zapisano tudi v Nacrtu razvojnih programov Obcine. Sredstva za uresnicitev teh ciljev

pridobiva tudi na nivoju evropskih razpisov.

Trajnostna parkirna politika

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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Opazno je, da je trenutna parkirna politika v urbanih sredis¢ih ob¢ine neprimerna, saj
povzroca prezasedenost parkiriS¢ pred javnimi ustanovami in to z vozili, ki so tam
parkirana dlje ¢asa. Zaznana je torej problematika prezasedenosti doloéenih parkiris¢
in na drugi strani nezasedenost na obrobnih obmocjih. Glede na stanje na podrocju
parkiris¢ so zaznane priloZznosti oblikovanja drugacne parkirne politike, ki bo omogocila
boljSo izkoris¢enost sedanjih parkirnih prostorov tako na obrobju urbanih sredis¢ kot v
njenih srediscih. Prav tako pa so opaZene priloZnosti za izboljSanje dostopnosti do
pomembnejsih javnih ustanov. Zaradi teh problemov obéina Ze nadrtuje uvajanje

trajnostne parkirne politike.

Potencial razvoja javnega potniskega prometa

Velik potencial obcline je v dobri Zelezniski povezavi, saj preko regije poteka glavna
Zelezniska proga, kot priloZnost pa izstopa tudi navezava na 3. razvojno os. Potencial
na podrocju prometa pa se kaze tudi v ucinkovitejSi organizaciji javnega potniskega
prometa, ki bo izboljsal kakovost prevozov. PriloZznosti se kaZejo v povecani vlogi
javnega prevoza v urbanih sredi$cih, izboljSani dostopnosti do informacij o javnih

prevozih in sodobnih kombiniranih nacinih za oddaljena naselja.
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VIZIJA OBCINE 2030 — NA POTI V ZELENO

»Obcina Zagorje ob Savi bo z upoStevanjem nacel trajnostne mobilnosti ljudi in blaga
postala ob¢ina s sodobnim prometnim in mobilnostnim sistemom. Povecala bo delez
okolju prijaznejSih nacinov prevoza s poudarkom na kolesarjenju in peSacenju ter
bistveno povecala uporabo javnega potniSkega prevoza, s ¢imer se bo zmanjsal promet
motornih vozil v mestu in vecjih naseljih, vse to s ciljem boljSega zdravja prebivalcev,

visje kakovosti bivanja in CistejSega okolja«.

Obcani obcine Zagorje ob Savi Zelijo Ziveti v obcini, ki bo prijazna ljudem, varna in
zelena (s parki) ter Cista. Kakovost Zivljenja v obcini bo na visoki ravni, ¢e se bo
zmanjsal osebni motorni promet in omejil tovorni promet. Prebivalci tudi Zelijo Ziveti v
obcini, ki je spodbudna za podjetniStvo in gospodarstvo ter hkrati skrbi za zdravje in

varnost ob¢anov, ter je trajnostno usmerjena.

Prebivalci obcine si Zelijo prometni sistem, ki bo okolju prijazen, varen in prilagojen
vsem uporabnikom. Zelijo si tudi ve¢jo pretoénost za vozila, predvsem v smeri proti
avtocesti. Da bodo obcani ¢im bolj mobilni znotraj obline Zagorje ob Savi, si Zelijo
moderniziran sistem javnega potniskega prometa, ki bo dostopen obcanom, jim
zazelen ter ucinkovit. TakSen sistem javnega potniSskega prometa naj ima urejene

povezave do povrsin za pesce in kolesarje, povezuje pa naj tudi oddaljene kraje obcine.

Prebivalci so odlo¢ali o pomenu prioritet, ki so nam pomembne v obcini Zagorje ob
Savi. NajpomembnejsSe so varnost otrok v prometu, varnost pesScev v prometu, varnost

kolesarjev v prometu, ter zdravje prebivalstva.
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Zagorje ob Savi bo vzpostavilo sistem, kjer bodo pesci in kolesarji ter uporabniki
javnega potniskega prometa dobili prednost pred vozniki avtomobilov. Posebno
pozornost pa bo obcina namenila tudi dostopnosti za gibalno ovirane, spodbujala pa
bo hojo in kolesarjenje Ze pri nasSih otrocih. Tisti, ki se bodo kljub izboljSanim
moznostim trajnostnih nacinov Se vedno vozili z avtomobili, bodo to poceli na nacin, ki
bo imel manj negativnih posledic za okolico. Tako se bo kakovost bivanja v obdini

izboljsala.

Strateski cilji na obcini do leta 2022, ki so sledeci:

e Povecanje varnosti in privlacnosti peSacenja in kolesarjenja

e Bolj kakovosten JPP ter boljSa dostopnost in povezanost okoliskih krajev
e ZmanjSanje negativnih vplivov prometa na ljudi in okolje

e Ureditev mirujoega prometa v urbanih sredis¢ih

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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e Zmanjsanje vpliva tranzitnega prometa

transporta

in

spodbujanje sodobnih nacinov
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7 STEBROV TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Celostna prometna strategije obcine Zagorje ob Savi predvideva 7 klju¢nih stebrov
trajnostne mobilnosti, ki sledijo zastavljeni viziji. Stebri se med sabo dopolnjujejo in

povezujejo na vec ravneh.

Varno
pesacenje

Dostopni in

kakovostni
javni potniski
promet

Regijsko
povezovanje

N
o°
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mobilnostjo in
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PRVI STEBER - VARNO PESACENJE

Hoja je osnovni nacin gibanja, saj omogoca gibanje od »vrat do vrat«. PeSacenje je prav
tako dobra alternativa avtomobilu za veliko vsakodnevnih potovanj, predvsem v
obmocju urbanih naselij, saj je tam skoraj 50 % potovanj krajSih od 3 kilometrov. 18 %
prebivalcev obcine Zagorje ob Savi vsakodnevna potovanja opravi pes, vecina pa jih je
do neke cilje tocke pripravljena hoditi od 2 do 5 minut, le 6 % obcanov je pripravljeno
do destinacije hoditi ve¢ kot 10 minut. Seveda je tukaj hoja povezana z vsakodnevnimi

potovaniji in ne rekreacijo.

Seveda pa se vedno pojavijo neke tezave za pesce, ki so bodisi posledica intenzivnega
prometa, kjer je mobilnost peScev in tudi vozil oslabljena in omejena, ali pa so te
tezave posledica ocitno pomanjkljivega nacrtovanja objektov v mestih, v okviru katerih
so pesce prezrli (ali pozabili na njih). V zadnjih petih letih se je v ob¢ini Zagorje ob Savi
pripetilo ve¢ kot 20 prometnih nesre¢, v katerih je bil udelezen pesec, ena izmed njih

se je koncala s smrtnim izidom.

Obcina Zagorje ob Savi promovira hojo na ve¢ nacinov, eden izmed njih je tudi priprava
Celostne prometne strategije, in tako spodbuja k manjsi uporabi motornih vozil na
krajSih razdaljah in tudi skrbi za zdravje ob¢anov. Zadnja leta so bile v ob¢ini Zagorje
ob Savi odpravljene Stevilne ovire pri urejanju plo¢nikov, kar je zaznano tudi s strani
obcanov, saj so v anketi izpostavili, da so povrsSine za peS promet veinoma primerno
izvedene, Ceprav so izpostavili tudi pomanjkljivosti. Doloéena obmocja so opremljena
tudi s klopmi. Pomanjkljivosti so zaznane z vidika urejenega sistema za pesce, kot so

prehodi za pesce, plocniki, oznalitve prehodov za pesce, ipd.

Skupne prioritete za podrocje pesacenja v obcini Zagorje ob Savi so usmerjene v
promocije in aktivnosti, ki spodbujajo vse obcane in tudi obiskovalce k hoji, kar je

podkrepljeno s predlogom dodatnega vlaganja v infrastrukturo za pesce. Varnost otrok

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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v prometu je v obcini Zagorje ob Savi na prvem mestu, tik za tem pa je varnost peScev v
prometu. Prioriteta prebivalcev pa je tudi bolj prilagojena infrastruktura za invalide,
starSe z vozicki in starejsSe, ter mreza varnih pespoti. Izhajajoc iz tega je glavni strateski
cilj Celostne prometne strategije obline Zagorje ob Savi za podrocje peSacenja
povecanje varnosti in privlaénosti peSacenja. V okviru tega Zelimo do leta 2022
povecati delez peSacenja za 5 %. Ob tem pa smo si zadali Se vec ciljev, od katerih je v
ospredju tudi zmanjsanje Stevila prometnih nesrec, v katerih so udelezeni pesci. Ciljne
vrednosti bomo dosegali preko sveznjev ukrepov, ki so za podrocje varnega pesacenja
razdeljeni v Stiri skupine. Z izboljSanjem intermodalnih povezav bomo spodbujali hojo
do postajalis¢ javnega potniSkega prometa, kar bomo dosegli tudi preko izgradnje
novih povrsin za pesce in z urejanjem obstojecih povrsin. Pomemben element so tudi
predvidene izboljSave, ki bodo omogocale boljSo dostopnost gibalno oviranim osebam
in to preko raznovrstnih infrastrukturnih ukrepov. Ker je varnost otrok v prometu eden
izmed najpomembnejSih elementov v obcini, bodo aktivnosti v okviru te Celostne
prometne strategije usmerjene tudi v izboljSave in sodobne ureditve varnejsih Solskih

poti.

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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DRUGI STEBER - DOSTOPEN IN KAKOVOSTEN JAVNI POTNISKI
PROMET

Visokokakovosten in cenovno dostopen javni prevoz je temelj trajnostnega
prometnega sistema. S strani prebivalcev obcine Zagorje ob Savi je bilo izpostavljeno,
da je oddaljenost avtobusnega postajalis¢a od njihovega doma perec¢ problem, kar
znizuje kakovost JPP in posledi¢no vpliva na uporabo tega sistema. V obcini Zagorje ob
Savi le majhen delez prebivalcev uporablja JPP, in sicer vsakodnevna potovanja le 10 %

prebivalcev opravi z vlakom oziroma 9 % z avtobusom.

Uporaba javnega potniskega prometa v Sloveniji je na nizki ravni (izstopajo vecja
mesta). Razlog je tudi v tem, da vse vec ljudi kupuje avtomobile, kar ima za posledico
vedno vecjo odvisnost od osebnega prevoza, manj denarja za javni prevoz in temu
prilagojen razvoj tako mest kot podezelja. Ker vse vec¢ ljudi kupuje in uporablja
avtomobile, mnoge drzave vse teZe financirajo javni prevoz. Tako ima danes velikokrat
javni potniski promet socialno/druzbeno funkcijo in je orodje socialnega kapitala, nima
pa pomembne gospodarske vloge. Z vidika nizke cene in vseprisotnosti sistemov
cestnega prometa se javni potniski promet torej soo¢a z mo¢no konkurenco. Cim visja
je stopnja odvisnosti od avtomobilov, tem nizja je raven storitev javnega potniskega
prometa. Javne sluzbe, ki ponujajo storitve javnega potniSkega prometa, se ne morejo
kosati z udobjem avtomobila. In v obcini Zagorje ob Savi se skoraj 35 % prebivalcev

vsakodnevno vozi z avtomobilom (delno kot vozniki, delno kot sopotniki) .

Obcina Zagorje ob Savi deluje v smeri promocije JPP. Kot prednosti obstojeCega
sistema JPP pa so opredeljene (Medved, VetrSek, Domjan, & Tahir, 2012): organiziran
javni potniski promet, dobra pokritost z javnim potniskim prometom, regionalne
avtobusne linije; in ZelezniSka postaja z visjo frekvenco vlakov. Po podatkih izvajalca
avtobusnih prevozov v obcini Zagorje ob Savi je zasedenost avtobusov odvisna od ¢asa

v dnevu, saj avtobus uporablja precej dijakov (Integral Zagorje, 2016), leta 2016 je bilo
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prepeljanih kar 848.348 potnikov. V posebnem linijskem transportu (Solski prevozi) je

bilo dodatno prevozenih 20.300 km in prepeljanih 44.000 potnikov (otrok).

Skupne prioritete, za podrocje javnega potniskega prometa, v ob¢ini Zagorje ob Savi so
usmerjene v promocije in aktivnosti, katere spodbujajo vse obcéane in tudi obiskovalce
k hoji, kar je podkrepljeno s predlogom dodatnega vlaganja v infrastrukturo za javni
potniski promet (avtobus in vlak). Za prebivalce je pomembno tudi izboljSanje
informacij o prometu, ki se nanasajo tudi na podrocje avtobusnega in ZelezniSkega

prometa ter raznovrstne promocije, ki spodbujajo javni potniski promet.

V okviru priprave Celostne prometne strategije so obcani vseskozi sodelovali in tako je
skupaj z njimi bilo dolocenih vec strateskih ciljev med katerimi izstopa bolj kakovosten
JPP ter boljSa dostopnost in povezanost okoliskih krajev. V okviru tega Zelimo do leta
2022 povecati delez uporabnikov avtobusnega javnega prevoza za vsakodnevne
prevoze za vsaj 15 %. To je osnovni cilj, ki pa jih podpira vec ciljem, med katerimi je
potrebno izpostaviti moznost vzpostavitve mestne krozne avtobusne linije v sredis¢u
obcine. Vse zastavljene ciljne vrednosti bomo dosegali preko sveznjev ukrepov, ki so za
podroc¢je dostopnega in kakovostnega javnega potniskega prometa razdeljeni v tri
skupine. S pristopom k ureditvi mestne krozne linije v navezavi z nakupom »eko« vozila
bomo spodbujali uporabo JPP na obmocju urbanega naselja. Gospodarstvo bomo
spodbujali k uvedbi delavske avtobusne linije, ki bi povezovala klju¢ne subjekte in
urbana sredis¢a. Ker pa je glavni cilj na podrocju JPP izboljSanje kakovosti javnih
potniskih prevozov bomo uvajali ukrepe za povecanje zadovoljstva uporabnikov z
javnimi prevozi, izvedli bomo celostne ureditve avtobusnih postajalis¢ in v navezavi z

ministrstvom vzpodbudili preureditev ZelezniSke postaje.
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TRETJI STEBER - PRIVLACNO KOLESARJENJE

Upravljanje mobilnosti stremi k zmanjSanju uporabe avtomobilov in povelevanju
trajnostnih oblik transporta med katere uvrs¢amo tudi kolesarjenje. Gosto zazidana
mestna jedra Stevilnih mest prebivalcem omogocajo, da med eno tretjino in dvema
tretjinama vseh potovanj opravijo pes ali s kolesom. Kolesarjenje kot ucinkovit nacin
prevoza na kratke in srednje velike razdalje s poudarkom na kolesarski infrastrukturi in
povezanosti z JPP. Prebivalci obline Zagorje ob Savi se zavedajo pomena kolesarjenja
in njegov pozitiven vpliv na zmanjSanje onesnazenosti okolja, pa vendar jih za
vsakodnevna potovanja kolo uporablja le 11 %. lzpostavili so, da jim je ena izmed

najpomembnejsih vrednot pri naértovanju prometa v ob¢ini varnost kolesarjev.

V neorganizirani obliki si kolesarjenje deli cestno povrsino z ostalimi vozili. V urbanih
naseljih je pogosteje zaznati povrsine, ki so namenjeno izklju¢no kolesarjem. Slabosti
prometnega sektorja v obcini Zagorje ob Savi so v Lokalnem energetskem konceptu
opredeljene kot minimalne dolZine kolesarskih stez ter nepovezanost vecjih krajev s
kolesarskimi stezami (Medved, Vetrsek, Domjan, & Tahir, 2012). V obcini Zagorje ob
Savi se je v zadnjih petih letih pripetilo 13 prometnih nesrec, v katerih je bil udelezen

kolesar, ena izmed teh nesrec je imela hujse posledice.

Problematiko na podrodju kolesarjenja izpostavljajo tudi obcani, ki so veckrat
izpostavili potrebo po razsiritvi in ureditvi kolesarskih poti, vkljuéno z moznostjo

izposoje koles, ter z ozna¢bami za povecéanje varnosti.

Obcina Zagorje ob Savi se zaveda problematike varnosti kolesarjev, ki je za prebivalce
med najpomembnejSimi prioritetami, kar je mogoce razbrati tudi iz ukrepa za
izboljSanje kakovosti zraka v Zasavju, ki stremi k zagotavljanju parkiranja koles na
avtobusnih/Zelezniskih postajalis¢ih (Regionalni center za razvoj, 2015, 6. oktober). Za

izvajanje ukrepa trajnostne mobilnosti v obcini so Ze predvidene nekatere aktivnost,
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kot so vzpostavitev pogojev za mnozi¢nejSo uporabo koles in drugih okolju prijaznih
oblik prevoza (gradnja kolesarskih stez in gradnja nadstreSnic za kolesa (Regionalni
center za razvoj, 2015, 6. oktober). Odlok o obcinskem prostorskem nacrtu Obcine
Zagorje ob Savi (Uradni list RS, st. 65/2011) nadrtuje zasnovo kolesarskega omreZja z
ureditvijo kolesarskih poti ob vseh drzavnih in vecini lokalnih prometnic s
spremljajo¢imi objekti. Zadnja leta obcina tako deluje na podrocju izboljsanja

kolesarskega prometa, Se posebej pa je to podrocje izpostavljeno v tem dokumentu.

Obcani so sicer Se izpostavili problematiko kolesarskega prometa, ki je predvsem
usmerjena na nepovezanost obstojecih kolesarskih stez, ter na njihovo pomanjkanje.

oziroma obseg.

Skupne prioritete, za podrocje kolesarjenja so v obcini Zagorje ob Savi usmerjene v
promocije in aktivnosti, katere spodbujajo vse obcane in tudi obiskovalce h
kolesarjenju, kar je podkrepljeno s predlogom dodatnega vlaganja v infrastrukturo za
to skupino udelezencev v prometu. Varnost kolesarjev je prebivalcem izjemnega

pomena, prioriteta pa jim je mreza varnih kolesarkah poti.

Izhajajoc iz poznavanja stanja kolesarskega prometa v obcini in pobud obc¢anov Zelimo
do leta 2022 povecati delez kolesarjev za 5 %. Ob tem se bo sledilo Se ciljem, kot so
zmanjsanje Stevila prometnih nesre¢, v katerih so udeleZeni kolesarji, povecanje vseh
kolesarskih povezav za vel kilometrov, ter vzpostavitev sistema izposoje koles in
izboljSanje celotne infrastrukture za kolesarje. Te ciljne vrednosti bomo dosegali preko
sveznjev ukrepov, ki so za podrocje privlacnega kolesarjenja razdeljene v tri skupine.
Prva od teh je izboljSanje kakovosti kolesarskih povezav, sledi ji skupina kolesarskih
povezav, ki je namenjena povecanju obsega obstojecih povezav, zadnja skupina pa se

nanasa na Ze omenjen sistem izposoje koles.
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CETRTI STEBER - TRAJNOSTEN MOTORIZIRAN CESTNI PROMET

Kljub napredku v avtomobilski tehnologiji povecevanje prometa in narava voZnje v
mestih (ustavljanje in speljevanje) pomenita, da so mesta glavni in Se vedno rastoci vir
emisij CO,, kar prispeva k podnebnim spremembam. Predvsem mestna obmocja, pa
tudi ruralna, se danes soocajo z izzivom, kako vzpostaviti promet, ki bo trajnosten v
smislu okolja (CO,, onesnaZzenja zraka, hrupa) in konkurenénosti (zastoji), pri ¢emer se
hkrati obravnavajo socialna vprasanja. Ta segajo od potrebe po odzivanju na
zdravstvene tezave in demografske trende, spodbujanja gospodarske in socialne
kohezije do upostevanja potreb oseb z omejeno mobilnostjo, druZin in otrok.

Prebivalci obéine Zagorje ob Savi se zavedajo negativhega vpliva cestnega
motoriziranega prometa za celotno okolje in se strinjajo, da je potrebno zmanjsati
odvisnosti od avtomobila. Anketa med obcani je pokazala tudi, da se vsi anketirani
strinjajo, da je Stevilo avtomobilov v sredis¢ih naselja najbolj pere¢ problem, vendar jih
kljub temu 19 % uporablja avtomobil kot vsakodnevno prevozno sredstvo, 15 % pa

svoja vsakodnevna opravi kot sopotnik v avtomobilu.

Problematika, ki jo povzro¢a motoriziran cestni promet, predvsem promet z osebnimi
vozili, je vtem, da je v povprecju 30 % vse povrSine namenjeno za ceste, medtem ko je
potrebnih Se dodatnih 20 % za parkiranje. Prav tako je velina prometnih nesrec
povezana z motoriziranimi cestnimi vozili. Med leti 2012 in 2016 se je v ob¢ini Zagorje

ob Savi pripetilo 286 nesre¢, v katerih je bil udelezen voznik osebnega avtomobila.

Omejevanje cestnega motoriziranega prometa v manjsih urbanih srediscih je potrebno
izvesti postopoma z isto¢asnim izboljSevanjem pogojev za trajnostne oblike transporta,
s ¢imer se mora izboljSati tudi dostopnost za vse ljudi in organizacije. Seveda pa je z
omejevanjem Stevila, dolZzine in potreb po motoriziranih potovanjih treba tudi
zmanjSati promet oziroma vsaj zavirati njegovo rast. Z novimi reSitvami, kot je

solastnisStvo avtomobila, se lahko spodbuja od avtomobila manj odvisen nacin Zivljenja.

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
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Ostale mozZnosti vkljuCujejo »virtualno mobilnost«, delo in nakupovanje na daljavo itn.
Med posvetovaniji je bilo tudi predlagano, da je za zmanjSanje uporabe avtomobila v

mestnih sredisCih potrebna tudi primerna politika parkiranja.

Obcina Zagorje ob Savi na osnovi podatkov iz samoocene deluje v smeri trajnostne
mobilnosti, saj sta v ospredju nacrtovanje za kolesarje in pesce, pa vendar ostaja Se

veliko klasi¢nih nacrtovalskih praks, ki so usmerjene v klasi¢no nacrtovanje ulic.

Skupne prioritete za podrocje trajnostnega motoriziranega cestnega prometa v obcini
Zagorje ob Savi so usmerjene v vlaganja v infrastrukturo za trajnostna vozila, ter v
sama trajnostna prevozna sredstva. Velik pomen pa je tudi na podrocju omejevanja
prometa z npr. conami umirjenega prometa. Prioritete, ki jih podajajo obcani, pa so
usmerjene tudi na podrocje zagotavljanja manj izpusnih plinov od avtomobilov, kar je
povezano z omenjeno prioriteto vlaganja v infrastrukturo in v trajnostna vozila. Obcani
izpostavljajo tudi prioriteto zmanjsanja prometa skozi urbana sredis¢a ter zmanjSanje
tranzitnega in tovornega prometa. lIzhajajoC¢ iz veC prioritetnih podrocij so bili
zastavljeni strateski cilji Celostne prometne strategije obcine Zagorje ob Savi za
podrocje trajnostnega motoriziranega cestnega prometa. V okviru tega Zelimo do leta
2022 postopno uvajati umirjanja prometa v vseh urbanih sredis¢ih in povecati
uporabnosti elektriénih vozil s postavitvijo sodobnih polnilnic za elektri¢na vozila.
Vsekakor je ciljev za te prioritete vec, vse pa bomo poskusali doseci preko treh skupin
naborov ukrepov. Prva skupina se nanasa na sodobne (trajnostne) cestne resitve, ki
spodbujajo sistem parkiraj in se pelji (P&R), druga skupina se nanasa na rekonstrukcijo
obstojece cestne infrastrukture v smeri izboljSanja stanja za kolesarje in pesce. Tretja
skupina nabora ukrepov pa se nanasa na zmanjsanje vpliva motoriziranega cestnega
prometa in zajema ukrepe, ki bodo delovali tudi v smeri zmanjSevanja hitrosti v
urbanih sredi$¢ih. Cetrti steber se nanasa na eko mobilnost, ki spodbuja uporabo

elektri¢nih vozil.
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PETI STEBER - UREJEN MIRUJOCI PROMET

Zagotavljanje vec parkirnih mest, zlasti brezplacnih, lahko dolgoro¢no spodbudi prevoz
z avtomobili. Parkirnine se lahko uporabijo kot ekonomski instrument. Razmisliti je
treba o uvedbi diferenciranih parkirnin, ki bodo odraZale omejeno razpoloZljivost
javnih povrsin in bodo delovale spodbujevalno (npr. brezplacno parkiranje na obrobju
mest in visoke parkirnine v sredisc¢ih). Privlacna parkiris¢a »parkiraj in se pelji« (angl.
Park & Ride) so lahko spodbuda za kombiniranje zasebnega in skupinskega prevoza. Z
integriranim prevoznim sistemom neposredna povezanost parkiris¢ z ucinkovitim in
visokokakovostnim javnim prevozom tako omogoca sprostitev prometa v urbanih
sredi$c¢ih. Parkirna mesta v urbanih sredis¢ih zasedajo veliko prostora, saj v povprecju

avtomobil kar 98 odstotkov svojega ¢asa miruje in torej potrebuje parkirni prostor.

Prebivalci obcine Zagorje ob Savi sicer dobro ocenjujejo infrastrukturo namenjeno
parkiranju vozil, prav tako so zadovoljni s ¢asovno »ne-omejitvijo« parkiranja. Anketa
med obcani je tudi pokazala, da jim je podrocje parkiranja zelo pomembno in si Zelijo
vec parkirnih mest, kar lahko poveZzemo s problematiko zasedenosti parkiris¢ s strani
stanovalcev in tako potem obiskovalci (ki so lahko tudi obcani in Zelijo parkirati pred
npr. zdravstvenim domom) nimajo prostega parkirnega mesta. Pri klju¢nih deleznikih
so bila preverjena tudi njihova pricakovanja glede celostne prometne strategije obcine
Zagorje ob Savi. Ta pricakovanja so bila usmerjena tudi na ta steber, saj so se nanasala

na trajnostno parkirno politiko.

V obravnavani obcini na podrocju parkiranja vozil trenutno veljajo tradicionalna nacela
prometnega nacrtovanja, saj ob¢ina omogoca brezplaéno uporabo parkiris¢. Operativni
program varstva zunanjega zraka pred onesnazevanjem s PMq obravnava tudi
podrodje mirujoCega prometa in spodbuja takSsno nacrtovanje prometa, ki zajema
diferencirano parkirnino ter upravljanje s prostimi mesti na parkiris¢ih. Obcina

Zagorje ob Savi deluje v smeri bolj trajnostnega parkirnega sistema, kar je zajeto tudi v
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dokumentu Za izboljSanje kakovosti zraka v Zasavju, ki zajema tudi trajnostno parkirno
politiko (brezplacna parkiris¢a na Zelezniski postaji — »park&ride«) in vkljucuje tudi
uvedbo placljivega parkiranja na javnih parkiris¢ih (Regionalni center za razvoj, 2015, 6.
oktober). Osnutek dogovora za razvoj regije Zasavje 2016-2019 zajema tudi ureditev

kratkotrajnega parkiranja (Regionalni center za razvoj Zasavje, 2016, 8. julij).

Skupne prioritete za podrocje urejenega mirujoCega prometa v obcini Zagorje ob Savi
so usmerjene v vlaganja v sodobna nova parkiris¢a, v omejitve parkiranja in v uvedbo
sodobnih sistemov, ki so povezani z mirujo¢im prometom. Glavni strateski cilj Celostne
prometne strategije obcine Zagorje ob Savi za podrocje urejenega mirujo¢ega prometa
je do leta 2022 izboljSanje stanja na podrocju parkiranja, kar zajema tudi uvedbo
sistema kratkotrajnega parkiranja v urbanih sredis¢ih. Cilje na podrodju urejenega
mirujo¢ega prometa se bo dosegalo preko vec ukrepov, ki bodo usmerjeni v izboljSanje
obstojeCega stanja in izgradnjo dodatne infrastrukture, predvsem na vpadnicah v

urbana sredisca.
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SESTI STEBER - UPRAVLJANJE Z MOBILNOSTJO IN TRAJNOSTNO,
CELOSTNO NACRTOVANIJE

Upravljanje mobilnosti stremi k zmanjSanju uporabe avtomobilov in povelevanju
trajnostnih oblik transporta, kot so javni transport, kolesarjenje in hoja (Taniguchi &
Fujii, 2007, str. 38). Upravljanje mobilnosti pa zraven podrocja potniskega prometa
zajema tudi tovorni promet. Ukrepi nacrtovanja trajnostnega prometa naj bodo
stroSkovno ugodni in naj ne zahtevajo nujno velike financne naloZbe v primerjavi z
visokim potencialom spremembe mobilnosti. Seveda upravljanje z mobilnostjo in
trajnostno celostno nacértovanje ne izlo¢a avtomobilov iz prometa, ampak le uravnava
povprasevanje po uporabi avtomobilov na nacin, da spreminja staliS¢a in potovalne
navade prebivalcev. Bistvo celostnega nacrtovanja so »mehki« ukrepi, kot so
informiranje in komuniciranje, organizacija storitev in koordiniranje dejavnosti razli¢nih

partnerjev.

V obdini Zagorje ob Savi je mo¢ zaznati delovanje v smeri trajnosti, saj so nekateri
regionalni in obclinski dokumenti usmerjeni v celovito trajnostno nacrtovanje. Vsekakor
pa obdina v zadnjem ¢asu deluje v smeri trajnostnega in celovitega nacrtovanja, saj je

pristopila k izdelavi Celostne prometne strategije.

V okviru priprave Celostne prometne strategije obcline Zagorje ob Savi je bilo za
podroéje upravljanja z mobilnostjo in trajnostnega, celostnega nacrtovanja
izpostavljenih vec strateskih ciljev in ciljnih vrednosti. Tako si do leta 2022 Zelimo
doseci spremembe potovalnih navad krajanov obcine in krajanov sosednjih obc¢in. To
lahko dosezemo na vel nacinov, tudi preko izboljSanja informacij in sistema
informiranja o alternativnih nacinih potovanj, ter preko t.i. centra mobilnosti. Ciljne
vrednosti se bodo dosegale preko ve¢ ukrepov, ki jih je moc zdruziti v skupine
mobilnostnih nacértov, mobilnostnega centra, trajnostnega in celostnega nacrtovanja

ter promocije in ozaves€anja. Na tem podrocju se bodo torej izvajali ukrepi, ki bodo
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spodbujali trajnostne nacine transporta, kot so hoja, kolesarjenje in uporaba javnega
potniSkega prometa. Podrocje spodbud bo tudi na strani gospodarstva, ki bodo
pristopila k izdelavi mobilnostnih nacértov vseh zaposlenih; kar velja tudi za vse javne

ustanove.
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SEDMI STEBER - REGIJSKO POVEZOVANIE

Regijsko povezovanje je za celosten pristop k razvoju prometa nujno in omogoca
uvedbo ukrepov, ki povezujejo posamezne obcine. Regionalni razvojni program
zasavske regije 2014-2020 (Regionalni center za razvoj, 2015, 6. oktober) opredeljuje
razvojne prioritete regije, investicijska podrocja in ukrepe. Kot prednosti razvoja regije
so izpostavljene relativna bliZina avtoceste, Zeleznisko omreZje in ugodna geografska
lega, kot slabosti pa so opredeljene slabe cestne povezave z vzhodnim delom drzave in
slabsa cestna infrastruktura. V razvojnem programu so opredeljene razvojne prioritete,
ki se nanaSajo tudi na podroéje prometa. Z izvajanjem ukrepov na podrocju
infrastrukture in spodbujanja trajnostne mobilnosti se bo zmanjsala onesnazenost
zraka in vode, zmanjsali se bodo tudi drugi negativni vplivi na okolje. Za izboljSanje
kakovosti zraka v Zasavju je na podroju prometa predvidenih vec aktivnosti
(Regionalni center za razvoj, 2015, 6. oktober). Za spremljanje aktivnosti na podrocju
trajnostne mobilnosti so predvideni tudi kazalniki, ki se nanaSajo na zmanjsanje
onesnazenja zraka z delci PMyo (10 %), zmanjSanje prevozov z osebnimi vozili (=5 %),
povecanje prevozov z JPP (+ 10%), povecanje dolZine na novo zgrajenih kolesarskih poti
(2 km) in izboljSanje stanja avtobusnih postajaliSs¢ (Regionalni center za razvoj, 2015, 6.

oktober).

V Osnutku dogovora za razvoj regije Zasavje 2016-2019 (Regionalni center za razvoj
Zasavje, 2016, 8. julij) je za izboljSanje kakovosti Zivljenja v regiji predlaganih vec
projektov. 1z podroéja mobilnosti omenimo projekt »Zagorje, pametno mesto-
mobilnost« s katerim se Zeli oblina Zagorje ob Savi usmeriti na podrocje pametne
mobilnosti. Ukrepi so usmerjeni v razvoj trajnostne mobilnosti, kjer so ciljna skupina vsi
obcani, pesci, kolesarji, uporabniki JPP in vozniki osebnih vozil. V ob¢ini Zagorje ob Savi
je kot pomemben projekt s podrocja prometa identificiran tudi razvoj Tehnoloskega
letalskega parka s vzpostavitvijo mestnega vzletis¢a prihodnosti z integracijo elektro-

zra¢ne mobilnosti.

Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi

39



me
Univerza v Mariboru EVROPSKA UNLIA

KOHEZIISKI SKLAD
NALOZBA V VASO PRIHODNOST

B

Fakulteta za logistiko OBEINA ZAGORIE 0B SAVI

Nalozbo sofinancirata Evropska unija iz Kohezijskega sklada in Republika Slovenija

Na osnovi skupnih dokumentov in obstojecega sodelovanja obcin so se pripravile ciljne
vrednosti za obcino Zagorje ob Savi, ki zajemajo izboljSanje sodelovanja na podrocju
trajnostne mobilnosti na nivoju regije in s sosednjimi oblinami ter medsebojno
usklajevanje pri sprejemanju planov in aktov, ki presegajo oblinske meje. Vsekakor je
cilj tudi skupno nastopanje pri javnih razpisih, kjer je to mozno. Na osnovi vseh ciljnih
vrednosti so se pripravila skupna podrocja ukrepanja, ki se nanaSajo na skupno
promocijo, ki se lahko izvaja preko razlicnih aktivnosti, kot je tudi Evropski teden
mobilnosti. Podroc¢je ukrepov skupnega obcinskega nacdrtovanja se nanasa na
spodbujanje skupnih prijav na razpise. Regijsko sodelovanje se nanasa tudi na podrocje
gospodarstva, saj je potrebno spodbujanje podjetij pri skupnih promocijah trajnostne
mobilnosti v regiji. ObCine pa se smiselno povezujejo tudi pri pripravi trajnostnih

nacinov prevoza, kot je na primer car-sharing ali car pooling.
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